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VIALIDAD Y TRANSPORTE EN ESCAZU
Leonel Somarribas Chavarria
VIALIDAD

Se entiende por vialidad el conjunto de vias pliblicas o espacios destinados a la circulacién o desplazamiento
de vehiculos y peatones.

La vialidad del cantén de Escaz(i tanto de su parte urbana como de sus areas periféricas se fue constituyendo
através de los afios conformandose su crecimiento urbano y la direccién del mismo.

Como la mayoria de los cantones de Costa Rica, 1a ciudad de Escazu su cabecera al igual que San Antonio,
tiene una conformacion de cuadrantes en el centro o casco antiguo, originados alrededor de la iglesia, de la
plaza y de la escuela.

Una vez constituido los centros poblados del cantdn, se hace necesario construir las vias de comunicacion
que los unen y que hacen posible la comunicacion entre ellos, en la mayoria de fos casos por o menos en su
fase inicial se da un patron lineal, al cuat le sigue un pobtamiento que se va haciendo méas denso conforme
pasa e} tiempo.

De acuerdo a el periodo historico y los requerimientos y el tipo de transporte que predominaba en ese
momento, hace que el disefio de las vias, (calles, caminos y cameteras) su anchura, las pendientes de 1as
mismas y los anguios de las curvas, no sean funcionales hoy dia donde el transporte por carretera y el
crecimiento exagerado de la flota de vehiculos particulares y de transporte publico, tanto taxis como buses
provoguen congestionamientos, exceso de ruide y humo que afectan la calidad de vida de les habitantes.

Por las razones expuesta anteriormente es necesario definir un Plan Vial en el Cantén sin perder la
perspectiva de lo que pasa en el resto del Area Metropolitana, que permita reservar fos termenos necesarios
para configurar una trama vial acorde con los requerimientos y necesidades actuales y futuras de la poblacién,
eso implica por supuesto evitar cerrar aquellos puntos de interseccion previstos, dejando a los proyectistas la
libertad para disefiar a conveniencia la vialidad interna de las urbanizaciones.

El cantén de Escazu tiene una estructura vial formada por cameteras que comunican los distritos, de San
Antonio, San Rafael y Escaz(l Centro, siendo estos dos ditimos los de mayor desarrollo y crecimiento por
contar con gran cantidad de servicios comerciales, establecimientos educativos, oficinas plblicas y una mejor
infraestructura vial.

ASPECTOS TEORICOS METODOLOGICOS

La infraestructura vial debe de estar orientada a satisfacer las necesidades bésicas de la Poblacion,
contemplando tanto la parte fisica como operacional, de tal mode que permita la accesibilidad de conductores
y peatones.

La vialidad de una ciudad constituye un condicionamiento urbano importante en su conformacion y en sentido
de crecimiento .

Hay algunos elementos prioritarios de considerar y segin Balzant, 1990 son los siguientes:

La vialidad generalmente se establece segtin las arterias existentes, es importante considerar fa clasificacidn
de vias segln el orden de fraccionamiento:

a. Primarias o avenidas Principales:
- Fraccionamiento de primer orden (25 m de ancha con banquetas de 3 m de ancho, usadas e+ un 50% como
zona de jardin).
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- Fraccionamiento de segundo orden (20 m. de ancho con banquetas laterales de 3 m de ancho, usadas con
un 30% para jardines).

- Fraccionamiento de tercer orden (14 m de seccion con banquetas de 2.5 m. y drea de jardines de un 40%).
Los Fraccionamientos de interés social y popuiar tendran las dimensiones de los anteriores.
b. Secundarias o Colectoras

- Fraccionamiento de primer orden (20 m. de ancho con baquetas de 3 m. usadas en un $0% como zona de
jardin).

- Fraccionamiento de segundo orden (14 m. de ancho, baquetas de 3 m. dedicadas en un 40% para jardin).

- Fraccionamiento de tercer orden (12 m. de ancho, banquetas de 1.5 m. con un 35% de jardin, lo mismo se
aplica para fraccionamiento de interés social).

c. Calles locales o de penetracion:
- Fraccionamiento de primer orden (15 m de ancho con banquetas de 2.5 m. y un 40% de area de jardin).

- Fraccionamiento de Segundo Orden (12 m. de ancho y banguetas de 1.5 m. con un 30% para area de
jardin). |

- Fraccionamiento de Tercer Orden (10 m. de ancho, banquetas de 1.5 m. dedicadas en un 35% para jardin,
iqual para lo de interés social).

Las condiciones de vialidad descritas favorecen un mayor aprovechariento del suelo y debe haber
coherencia en los diferentes tipos de vias para toda la ciudad, sobre todo en las primarias. Sin embargo la
realidad mexicana es muy diferente a la realidad costamicense y especificamente a la problematica de la
vialidad del cantdn de Escaza.

En ese sentido 1a realidad Costarricense debe de abordarse tomando en cuenta la legislacion existente, al
respecto la Ley de Planificacidn urbana establece lineamientos en ese sentido que se ajustan mas a las
necesidades del cantén de Escazd.

En el Reglamento del Instituto Nacional de Vivienda y Urbanismo, sobre el controf nacional de
fraccionamientos y urbanizaciones se define algunos conceptos que es necesario tener claro sobre aspectos
basicos de la vialidad.

El derecho de via: Es €l ancho total de la carretera, calle, sendero, servidumbre, esto es, |a distancia entre
lineas de propiedad incluyendo en su caso calzada, fajas verdes y aceras.

Calzada: Es la franja comprendida entre cordones, cunetas o zanjas de drenaje, destinada al transito de
vehiculos.

En el capitulo Ill correspondiente a Urbanizaciones correspondiente a los puntos 2.4, se plantea una
clasificacion del MOPT sobre las vias.

Primarias: Son aquellas que constituyen una red vial continua, sirven para canalizar las vias locales hacia
sectores de la ciudad o bien, hacia carreteras de enlace entre el desamollo propuesto y otros nucleos
poblados o que se considere que pueden llegar a tener esa funcidn.
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Requiere de las siguientes dimensiones: de catorce metros (14 m) de derecho de via, nueve metros de
calzada, un metro con cincuenta centimetros (1.50 m) de acera y un metio (1)de franjas verdes. En zonas
industriales sera de 17 metros.

De acuerdo a la dimensién de la urbanizacion el INVU y la Municipalidad podran exigir calles especiales con
derechos de vias mayores.

Secundarias: Aquellas vias colectoras de las vias internas de la urbanizacion , tendran un derecho de via de
10 m, la calzada sera de 7 m, y el resto se repartira entre aceras y zonas verdes.

Terciaria; Aquellas que sirvan a 100 o menos unidades de vivienda o [otes. Tendréan un derecho de viade 8.5
mis, con una calzada de 5,5 m y el resto se rgpartirén entre aceras y zonas verdes.

DIAGNOSTICO.

Una vez realizados, o revisado algunos estudios preliminares se procede a realizar el diagnostico y la
identificacién de los probiemas de vialidad.

RED VIAL CANTONAL Y DISTRITAL

La red vial del cant6n de Escaz(i se origina a partir del casco central, cuadrante ortogonal construido en el
periodo colonial, existe la carretera cantonal que une a Escaz( con Santa Ana y San José, que se ha ido
consolidando poco a poco. Esto se complementa con caminos que unen los centros poblados menores
fundamentalmente fos que comunican a las cabeceras de distrito y a los barrios de los distritos periféricos.

En el caso del distrito de San Antonio, se caracteriza por tener una red vial, que se orienia norte-sur no
permitiendo 1a accesibilidad ni conectividad este oeste, lo que le da una forma radial al sistema vial lo que
dificulta las comunicaciones y encarece el fransporte. La pendiente de norte-sur es fuerte, y las vias se toman
angostas y en muy mal estado.

E| distrito de San Rafael se caracteriza por tener una gran cantidad de urbanizaciones y desanollos
habitacionales de construccion vertical (condominios) que le dan una forma geométrica al patron de
asentamientos. Esas urbanizaciones y desarrollo habitacionales estan situados en la via a Santa Ana, no solo
en la cametera tradicional sino en la autapista Préspero Femandez. En los titimos afios la construccion del
Hotel Camine Real, el Complejo MultiPiaza y el Automercado, han contribuido mas al congestionamiento de
las vias.

El distrito central de Escaz( esta teniendo un crecimiento vial, en los (ltimos afios que se sale del cuadrante
inicial, para consolidar el patrén de los antiguos caminos de las fincas de café. Sin embargo ai contrario de
San Rafael que tiene una jerarquia, de la via a Santa Ana, y la autopista, aqui no se distingue el predominio
de una via, sino que se dan una marafia de via similares, lo que impide que se dé una mayor fluidez ¥
accesibilidad vehicular con el resto del canton.

E! cantdn de Escazii tiene una red vial de 45.9 kildmetros de longitud de los cuales el 61,9 % se encuentra en
muy mal estado, el 17.2% en mal estado y el 16.1% en regular estado, el 2.8% en buen estado y en muy
buen estado, (Mideplan 1989).

La jerarquia vial de Escaz( se puede distinguir la Autopista Préspero Fernandez que es la unica via rapida
con un derecho de via de 50 metros, cuenta con cuatro camiles, dos en cada sentido.

La via a Santa Ana, tiene un derecho de via de 24 metros; lo que la hace insuficiente a corto plazo por el
nimero de vehiculos que transitan por ella.

a2



——— e

e

Seguin una informacion suministrada por el Departamento de Ingenieria de la Municipalidad de Escazd, un
mapa escala 1:100.000 elaborado en julio de 1984, proporciona informacion sobre fa vialidad de las
principales calles y avenidas del cuadrante urbano de la ciudad de Escaz(. En el cuadio No 1 que se

presenta a continuacion se da la informacion por avenidas

y en el cuadro No 2 se presenta la informacion por calles.

VIALIDAD EN LA CIUDAD DE ESCAZU POR AVENIDA 1997

Cuadro N? 1

IDENTIFICACION

RETIRO ACERA CALZADA ACERA, RETIRO | DERECHO
DE VIA

AVICALLE

AVENIDA CENTRAL 250 MAS | SMIS 250 MTS 14 MTS
AVENIDA 1,3,5,7 2MTS 6 MTS 2MTS 10 MTS
AV OENTRE CALLE8 Y 6

1\?\29 ENTRE CALLE CENTRAL 2MTS 7MTS 2MTS 11 MTS8
AV 2 250 MTS | 8MTS 2.50 MTS 13 MTS
AV 4 2MTS 7MTS 2MTS 11 MTS
AVBCAYC2 1.50MTS | 7 MTS 1.50 MTS 10 MTS
AVBC2YLCH 2MTS 7MTS 2MTS 11 MTS
AVBC4YC2 1.50MTS | 7 MTS 1.50 MTS 10 MTS
AVBC2YCS 2MTS 7MTS 2MTS 11 MTS
AV10C4YC2 1.50MTS | 7 MTS 1.50 MTS 10 MTS
AViICC2YCA 2 MTS 7MTS 2MTS 11 MTS
AV10C1YCS 280 MTS | 9MTS 250 MTS 14 MTS
AV 12 2MTS 7MTS 2ZMTS 11 MTS
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Cuadro N° 2

VIALIDAD EN LA CIUDAD DE ESCAZU POR CALLES 1997

IDENTIFICACION AV/ | RETIRO | ACERA CALZADA ACERA RETIRO DERECHO
CALLES DE ViA
Calle 8 entre Av Central 2MTS &6 MTS 2MTS 10 MTS
yAv O
Calle 6 entre Av Central 2MTS 6 MTS 2MTS 10MTS
yAV @
Calle 4 entre Av Central 2MTS 6 MTS 2MTS 10 MTS
yAv 9
Calle 2 entre Av Central 250 MTS | 9 MTS 2.50 MTS 14 MTS
yAv 9
Calle Central
entre Av Central y Av 5 250MTS | gmTs 2.50 MTS 13 MTS
Calle Central
entre av 5y Av 2MTS 8 MTS 2 MTS 12 MTS
7
Calle Central entre Av 7
yAV 9 2MTS | 7mTS 2MTS 11 MTS
Calle 1 entre Av.
Central y Av. 7 2MTS 8MTS 2MTS 12 MTS
Calle 3 entre Av, 2 MTS SMTS 2MTS 12 MTS
Central y Av. 3
Calle 5 entre Av,
Calle 8 entre Av. 2MTS 7 MTS 2ZMTS i1 MTS
Central y Av. 4
Calle 6 Av. Central y Av 250 MTS | 8MTS 250 MTS 13MTS
4
Calle 4 entre Av. 4 v
Av. 10 150MTS | 5mrs 1.50 MTS 8MTS
Calle 4 entre Av.
Central y Av. 4 ZMTS | 7MT8 2MTS 11 MTS
Calle 2 entre Av. 4y ZMTS 7MTS 2MTS 11 MTS
Av. 12
Calle 2 entre Av. 4y
Av, 250 MTS | BMTS 250 MTS 13 MTS
Central
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Calle Central entre Av. 2MTS 7MTS 2 MTS 11 MTS
12 y Avenida Central

Calle 1 entre Av. 12y

Avenida Central 250 MTS | 9 MTS 250 MTS 14 MTS
Calle 3 entre Avenida 2 MTS TMTS 2MTS 11 MTS
10 y Av. Central

Calle 5 entre Av. 10y 250 MTS | 9MTS 250 MTS 14 MTS
Av. 2

Como se puede constatar, con los derechos de via, los retiros y las aceras, a pesar de la informacion que se
sefiala, revela carencias imporiantes, en el nimero y calidad de aceras que en fa mayoria de los casos es
muy angosta o estan en mal estado o del todo no existen. Las calzadas son muy angostas y solo el 2% se
encuentra en buen estado y por supuesto a la ausencia casi total de dreas verdes en et Cuadrante principal de
la Ciudad de Escazu.

La red vial de| Distrito de Escazd tiene muchas deficiencias en su sefialamiento, existe un semaforo dentro del
cuadrante urbano que habria que valorar el papel que juega en la regulacion del trafico diario.

Por otro lado existe una falta de infraestructura de paraderos, con las condiciones que se requieren para que
Jos usuarios tengan las condiciones minimas de confort y seguridad, cada paradero debe de tener techo para
proteger de las inclemencias del tiempo, debe de constar con un basurero y con un mapa de las nuias que lo
sirven y el itinerario de las mismas. ’

Existen muy pocas calles y avenidas con una sola via, la mayoria tienen vias hacia dos sentidos, eso hace
més dificil el paso de los vehiculos que tienen que circular a velocidades mas bajas, y en las esquinas se
hacen presas en fas horas de mayor trénsito.

El sefialamiento vial es muy escaso, no existen restricciones en el parqueo de vehiculos en las calles, zonas
amarillas que sefialen y multen a los infractores, con sefiales de presencia de grias en ciertas horas del dia.
Ni cariles que le den prioridad al transporte plblico.

Las propuestas de soluciones gue deben de ir en el prondstico tienen que hacer plantsamientos serios en este
sentido.

VIALIDAD EN EL DISTRITO DE SAN ANTONIO

El estado de la vialidad en este distrito es méas grave que en los otros dos, ya que hay una ausencia casi total
de corddn y caiio, y [as aceras brillan por su ausencia.

El problema se dificulta mas por la estreches y el mal estado de las calzadas y la pendienie del terreno hacia
el sur, fundamentalmente en el Barrio del Carmen, Bebedero y el Barrio Corazon de Jesus.

La accesibilidad y conectividad en las calles paralelas, como las calles El Curio, Bebedero. los Filtros y
Chiverral que van al sur con fuertes pendientes, son muy deficientes, en la mayaria de los casos se requiere
devolverse porque no hay conectividad entre ellas.

Existen algunas vias de lastre como la calle ef Pedrero, y algunas calles que comunican el centro Poblado de
San Antonio con la Ciudad de Escaz(i, donde la inexistencia de corddn y cafio ni drenajes subteraneos o que
hace que atin en la estacion seca, es comiin observar e agua que pasa en las calles sin asfalto. €n estacion
lluviosa por supuesto que la problematica se agrava mas y el deterioro de las vias de lastre es mayor.

009



Realmente no es comecto decir que el Centro Poblado de San Antonio de Escazi tenga un cuadrante
especifico, ya que existen sdlo tres avenidas paralelas y sélo tres calles que llegan a completar el mismo
namero de cuadras completas. De tal manera que no se puede hacer en este caso una vialidad por calles y
avenidas de ahi que lo dnico que se puede es plantear un listado de calle con su respectivo derecho de via,
en el cuadro No 3 se presenta esa informacion.

CuadroN° 3

VIALIDAD EN EL DISTRITO DE SAN ANTONIO DE ESCAZU 1997

NOMBRE DE LA CALLE | DERECHO DE via | NOMBRE DE LA CALLE | DERECHO DE ViA
C. CHIRCO 14 Mts. C. CERRO 11 mis
C. EL CURIO 11 Mts. C. MONTE 11 mts.
C. CUESTA GRANDE 11 Mts

C. PALO DE CAMPANO | 14 Mts.

C. EL PEDRERQ 11 Mts.

C.FILTROS 14 mts

C. SALITRAL 11 Mts.

C. SABANILLAS 14 mts.

C. CHIVERRAL 14 Mts.

C. HOJA BLANCA 12 Mts.

C. LAJAS 11 mts.

C. PASO HONDO 11 mis.

C. BEBEDERO 14 mis.

C. LAS DOS CERCAS 11 mts.

C. CANA HUECA 14 mis

C. SANTA TERESA 14 mts.

Fuente: Mapa de! Plan Director de Escazu, INVU, S/F. Departamento de Ingenieria, Municipalidad de
Escaz0.

La sedalizacion es muy escasa, solamente sefiales de alto, y de la existencia de escuelas.

Los derechos de via permiten la ampliacion en el futuro, en el pronostico deberd hacer
recomendaciones a corto mediano y largo plazo sobre la planificacion futura, no sélo de la calzada, sino
también de las aceras y zonas verdes.
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VIALIDAD EN EL DISTRITO DE SAN RAFAEL.

El distrito de San Rafael tiene caracteristicas muy diferentes a los otros dos. Se caracteriza por el
predominio de urbanizaciones de lujo reciente, en donde la Municipalidad del cantdn ha podido, pedir
una serie de requisitos como linea de construceién de 4.5 mts del corddn y caiio, y derechos de via de
14 metros.

La Municipalidad local no cuenta con un mapa, sobre los derechos de via, calzada areas verdes, existe
la informacion para cada urbanizacion que resulia muy tediosa su recopilacion. Sin embargo por ser el
distrito que tiene menos problemas en ese sentido nos limitaremos ha plantear algunas limitaciones que
no son dificiles de resolver.

Urbanizaciones como Trejos Monte Alegre, presentan lotes vacios, en donde la acera y la zona verde no
tienen continuidad, esto va en detrimento de los peatones que tienen que recurrir a la calzada con los
riesgos que eso implica.

En la urbanizacién la Marina, cerca de los Condominios Bello Horizonte, existe una calzada muy
estrecha y una amplia zona verde, sin ninguna infraestructura de cordon y caio, ni drenajes
subterraneos, de tal manera que en la estacion lluviosa, las fuertes lluvias y la escorrentia provocan
inundaciones frecuentes. Ese problema se presenta también en la via a Santa Ana al frente de la
residencia del embajador de los Estados Unidos y en la carretera que conduce a Guachipelin.

Existen dos semaforas uno en la interseccion autopista, carretera vieja que va al puente de los Anonos y
otro en el cruce a Santa Ana, los dos juegan un pape! fundamental en [a regulacion del trafico diario, 1as
limitaciones que se dan en horas pico deben prever de buscar ofras alternativas que ya han sido
propuesta para el futuro. Entre ellas la ampliacion del puente de los Anonos y la construccion del
segundo cinturén de ronda que bordeara la ciudad de Escazu.

Red Vial Peatonal

El distrito Ceniral de Escaz(l y el distrito de San Antonio sufren problemas muy graves por la carencia de
aceras, cordon y cafion y dreas verdes, aqui se plantea la disyuntiva de trabajar en funcién de la planificacion
urbana o en funcion de la conservacién del Patrimonio histérico y cultural. Ambos aspecios no deben ser
excluyentes sin embarngo la municipalidad de Escaza a lo largo de los afios no ha exigido a sus habitantes
construir las aceras ni las dreas verdes, ni cumplic con la reglamentacion correspondiente a retiros y
alineamientos para construccion.

El problema se agrava con la calidad de las calzadas, que tienen que ser usadas por los peatones, con as
consecuencias que eso tiene para la integridad de los mismos.

L as urbanizaciones recientes como Trejos Montealegre y algunas otras, algunos tramos de |a via a Santa Ana
en dreas comerciales, son los Gnicos que tiene vias peatonales, pertenecientes al distrito de San Rafael.

Existe una red peatonal informal que la forman los caminos y senderos en éreas rurales especialmente en e
distrito de San Antonio, las calles que van hacia el sur hacia los cerros, como fa Calle Filtros o Calle Curio, lo
mismo sucede en Bello Horizonte, cada vez van quedando muy pocas y que con el crecimiento del nimero
de vehiculos se torman pefigrosas para los usuarios.

11
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VOLUMENES DE TRAFICO DE VEHICULOS

Para realizar el diagnéstico de la dindmica vehicular en funcién de las densidades de flujos, jerarquias,
destinos y simulacién por los afios futuros, asi como la oferta de los empresarios y la demanda de los usuarios
se realizé un trabajo de campo, en donde se aplic una boleta con inforrnacién sobre el flujo de vehicular en
las principales calles y avenidas del Centro de la Ciudad de Escazi y San Rafael, y el tipo de vehiculos que
transitan.

En una informacion suministrada por el departamento de Planificacion del Transporte del MOP, que se
obtiene a través de puestos de control, se puede apreciar el crecimiento vehicular.

El gréfico 1 muestra la informacion correspondiente a la Entrada de la ciudad de Escazd en el Puente sobre el
rio Agres, sobre et transito promedio diario de vehiculos, desde el afio 1987 al afio 1995, que crecid a un ritmo
de 4.12% anual en ese periodo.

En la parte inferior de [a pagina se puede apreciar el transito promedio diario, en el punto de observacion
situado a 50 metros antes del cruce a Santa Ana, entre 1987 a 1994, gue crecid a una tasa de 7 % anual en
es0s afos; esta informacion es de mucha importancia ya que permite determinar que la tasas de crecimiento
vehicular es muy alta y que el sistema vial puede colapsar muy pronto si no se toman las medidas
corvespondientes. Una proyeccion al afio 2000 nos indica que estarian circulando por esa via alrededor de
46000 vehiculos diarios.

12
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GRAFICO N° 1

TRANSITO PROMEDIO DIARIO DE VEHICULOS
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En el grafico N° 2 se refiere al tipo de vehiculos gue circulan, en esos mismos puestos de control en el ano
1994 y 1995 respectivamente. En ambos casos se nota el predominio de los vehiculos livianos con casi un 72
% en ambos puntos de control contra un 5,77 % y 4.16 de autobuses respectivamente.

GRAFICO N° 2

TIPO DE VEHICULOS QUE CIRCULAN
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El mapa N° 1 recoge informacion sobre el tréfico promedio en hora pico, en las principales calles y avenidas
de la ciudad de Escazl, para obiener esa informacion se recurrid a la aplicacion de una boleta, con
observaciones cada media hora multiplicando el resultado por dos.

Se obtuvo también la informacién comespondiente a €l tipo de vehiculos, utilizando las categorias que utiliza
el Departamento de Planificacién del MOPT. Vehiculos pesados de pasajeros, vehiculos livianos de
pasajeros, vehiculos livianos de carga y vehiculos pesados de dos, tres, cuatro y cinco ejes.

Esa informacion se procesara posteriormente en el Departamento de Planificacion del MOPT, utilizando ios
programas Netsin y Netgam, para realizar una simulacion del trafico a 10 y 20 afios plaz6, esos programas
permiten visualizar cuales son las éreas criticas, en donde se dan los atascos y las posibilidades y opciones
para resolver el problema.

LA DEMANDA DE TRANSPORTE PGBLICO
Para el estudio de la demanda de los usuarios, se aplicd una encuesta sobre movilidad urbana donde se
calcula un indice de movitidad en 24 unidades espaciales diferentes en el Canion, seis de los cuales se
encuentran en el distrito central de Escazll.

La encuesta también recoge informacién sobre diferentes tipos de viajes de los usuarios, de trabajo, de
estudio, de comprasy de ocio.

En el cuadro N° 4 se refiere a la movilidad urbana en el distrito de Escaz(, el indice de movilidad urbana se
compone de tres elementos fundamentales: las caracteristicas socio-economicas y laborales de la Unidad
Doméstica, con tres items y su puntaje que se puede consultar en el anexo. Las caracteristicas demogréficas,
con cuatro items y las caracteristicas culturales con un items.

Cuadro N° 4

INDICE DE MOVILIDAD URBANA EN EL. DISTRITO CENTRAL DE ESCAZU

SEGMENTO | CARACTERISTICA ) CARACTERISTICA | INDICE DE
S socClo CARACTERISTICA | s CULTURALES MOVILIDAD
ECONOMICAS Y S DEMOGRAFICAS URBANA
LABORALES
EScCAZU 1 31.21 31.18 257 64.96
ESCAZU 2 27.69 29.83 2.61 60.13
ESCAZU 3 33.85 28.20 2.39 64.44
ESCAZU 4 22.00 25.88 1.71 49,58
ESCAZU 5 28.61 29.47 2.30 60.38
ESCAZU 6 37.21 26.99 233 66,53
TOTAL DEL
DISTRITO DE | 30.10 28.59 2.32 61.01
EscAzZU

Fuente: Encuesta de movilidad urbana, Plan Regulador de Escazii Escuela de Ciencias Geogréficas,
Universidad Nacional, Heredia febrero y marzo 1997.
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Fl indice promedio de movilidad urbana a nivel del distrito central es de 61.01 oscilando entre 66.53 con
un indice maximo en el segmento N° 6 y 49.56 en el segmento N° 4. en donde el indice llega a ocupar
el nivel mas bajo, eso se debe a una baja escolaridad de sus habitantes

£l segmento N° 4 se encuentra al noroeste de la ciudad en los alrededores del Cementerio y las
instalaciones de la Cruz Roja, el indice de movilidad resuita el mas bajo del cantén, el nivel de ingresos
es muy pequeiio, las caracteristicas culturales se comporta también por debajo del promedio distrito y
las caracteristicas demogréficas también estan muy por debajo de 1a media distrital.

En este dltimo factor influyen la edad promedio de los miembros de la unidad doméstica, el numero de
miembros de la unidad doméstica que tiende a ser bajo por la presencia de pensionados grupos etareos
jvenes y adultos jovenes, son los que se movilizan mas, sin embargo en este sector no es muy
significativo, el nivel de ingresos es muy bajo y también la escolaridad.

Existe una categoria denominada no movilidad y se da cuando el nivel de ingresos no permite a los
miembros de fa unidad doméstica y su baja escolaridad movilizarse, las compras cotidianas las hacen
en la pulperia de 1a esquina, trabajan en actividades por cuenta propia, o asalariados, en dreas cercanas
a su residencia. Otro elemento que se observé muy bien fue la existencia de hijos que viven fuera del
hogar, casados que residen muy cerca de sus padres de ahi que los viajes en medios de transporte
colectivos se reduce mucho.

El segmento No 6 esta situado al oeste de la ciudad, es el de mayor dimension y el menos poblado, es
el que tiene el indice mas alto de movilidad, debido a que su lejania hace que sus habitantes tengan que
despiazarse, obligadamente para realizar cualquier actividad, en ese sector se encontraron familias con
un alto nivel de ingresos, reducido ndmero de miembros, asi como familias pobres que viven muy
alejados en la parte alta del Barrio Corazon de Jesus, (o que tos obliga a desplazarse para abastecerse
de alimentos y para trabajar.

Existen segmentos intermedios como el cuadrante principal de la ciudad que corresponde al namero 1,
que tiene una movilidad alta, un poco inferior al segmento anterior, sin embargo sus habitantes se
desplazan normalmente a San José en viajes de trabajos diarios, sus ingresos estan por encima de la
media distrital de tal manera que se desplazan a realizar compras de abastecimientos en los principales
supermercados y en [a feria del agricultor que se realiza a nivel cantonal.

En ef cuadro N 5 se presenta la informacion del comportamiento de la movilidad urbana en ef distrito de
San Rafael, que es el que tiene el mayor indice de todo el cantén, en el segmento N° 2 comesponde a la
Urbanizacién Trejos Montealegre hasta cien metros antes de la residencia del embajador de los Estados
Unidos, teniendo como limite norte el Rio Tiribi y por el sur la via que va a Santa Ana. Es ldgico el
comportamiento de este indice, ya que en esta area el nivel de ingresos es muy alto, la mayoria ariiba
de los 400.000 colones, los empleos son de mayor categoria y las caracteristicas culturales, nivel de
escolaridad en el segmento N° 1 tiene el maximo puntaje. Paradéjicamente a lo que se pueda creer las
caracteristicas demograficas, que incluye el nimero de miembros de la Unidad Doméstica, la edad y el
tipo, asi como su tendencia migratoria estan por encima del promedio en el segmento N° 2.
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Cuadro No 5

MOVILIDAD URBANA DISTRITO DE SAN RAFAEL DE ESCAZU

SEGMENTO CARACTERISTICAS | CARACTERISTICA | CARACTERISTICA | INDICE DE
SOCIOECONOMICAS | S DEMOGRAFICAS | S CULTURALES MOVILIDAD
Y LABORALES URBANA
SAN RAFAEL 1 3542 28.45 5.00 68.87
SAN RAFAEL 2 38.63 29.03 3.07 70.73
SAN RAFAEL 3 30.33 28.24 253 61.10
SAN RAFAEL 4 32.28 28.64 3.00 63.92
SAN RAFAEL 5 34.50 25.30 3.13 62.93
SAN RAFAEL 6 31.35 2427 1.91 57.53
TOTAL DEL
DISTRITO DE 33.75 27.32 3N 64.18
SAN RAF

Fuente: Encuesta de Movilidad Urbana, Plan Reguiador de Escazu Escuela de Ciencias Geograficas,
Universidad Nacional Heredia. Febrero y marzo 1997.

Para concluir como lo indica en el cuadro N° 6 el indice de Movilidad urbana, en el distrito de San
Antonio, es el mas bajo de los tres distritos mencionados. Hay razones muy significativas que explican
ese comportamiento, el segmento N° 8 sélo aporta el 1% de las caracteristicas culturaies de un 5%
posible. Hay 6 segmento bajo el promedio distrital de 1.66 de las caracteristicas culturales. Eso se
explica por tener un nivel de escolaridad muy bajo, en comparacién con los otros distritos.

Si comparamos las caracteristicas demogréficas del distrito de San Antonio con el distrito de San
Rafael, vemos que el promedio es de 28.61 y 27.32 respectivamente, eso se explica por un mayor
nimero de miembros de la familia en el primer distrito y por una estructura por edades mas joven, y la
presencia de muchas familias extensas, es decir con parientes y allegados, fo que influye muy
significativamente en ef indice de movilidad.

Si comparamos las caracteristicas socio-econémicas y laborales en esos mismos distritos 1a relacién se
invierte, debido a que el salario promedio es mas elevado en San Rafael, y el tipo de actividad que
realizan los miembros de la unidad doméstica en San Rafael puntdan més dentro del Contexto del
indice de Movilidad urbana.
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Cuadro N° 6

iNDICE DE MOVILIDAD URBANA DISTRITO DE SAN ANTONIO DE ESCAZU

T et A A R
Y LABORALES URBANA
SAN ANTONIO 1 30.68 29.07 1.53 61.28
SAN ANTONIO 2 30.19 30.40 2 62.59
SAN ANTONIO 3 3192 28.83 2.10 62.85
SAN ANTONIO 4 32.18 29.33 2.23 63.74
SAN ANTONIO 5 32.14 27.43 1.62 61.19
SAN ANTONIO B 30.11 27.12 1.47 58.70
SAN ANTONIO 7 26.82 30.35 1.86 59.04
SAN ANTONIO 8 29.00 23.35 1.00 53.35
SAN ANTONIO 9 33.33 28,60 1.45 63.38
SAN ANTONIC 10 28.80 30.59 1.45 60.84
SAN ANTONIO 11 26.96 31.98 1.45 60.39
SAN ANTONIO 12 28.47 26.30 2.00 56.47
TOTAL DEL
DISTRITO DE 30.03 28.61 1.68 60.31
SAN ANTONIO

FUENTE: Encuestad
Universidad Nacional

Podemos concluir qu

o movilidad urbana, Plan Regulador de Escazi, Escuela de Ciencias Geograficas,
febrero y marzo 1997.

e el indice de movilidad urbana es un instrumento que explica los factores que

influyen en los desplazamientos diarios y ocasionales que hacen todos {os miembros de fa Unidad

Demestica.

Entre mayor es el numero de miembros de la Unidad doméstica,

si la proporcion de

poblacion esta en edad adutta jéven, van a realizar mas desplazamientos, si 1a familia es una famnilia

extensa, €s decir con

abuelos tios etc., si el nivel de ingresos €s mayor, el tipo de actividad que realizan

y el nivel de escolaridad van a determinar un mayor 0 menor indice de movilidad urbana.
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MOTIVOS DE LOS VIAJES TIEMPO Y COSTO DEL RECORRIDO

En un estudio reciente se sefiala que las necesidades de viaje en transporte publico segln volumen de
personas por hora de Escazd con San José se estima en 903 personas en hora pico. (Castro, R,
Leonardo 1992 pag. 88).

En el anexo se presentan varios cuadros en los tres distritos del cantén tomando en cuenta divisiones
espaciales menores, Ios segmentos que fueron definidos previamente para este estudio, en base a la
encuesta de movilidad urbana.

Los motivos de los viajes son fundamentalmente viajes de trabajo, viajes de estudio, desplazamiento
para compras de abastecimiento y desptazamiento par actividades de ocio y actividades religiosas.

COSTO DE LOS VIAJES

El gasto promedio mensual en colones de los viajes de trabajo varia de 5498 colones en el distrito de
San Antonio, 2055 en Escazi centro y 2631 colones en San Rafael. Los cuadros dan la informacion mas
detallada por segmento y también a nivel de porcentaje.

Con relacién al gasto promedio mensual comespondiente a estudiantes sélo se pudo obtener en el
distrito de San Antonio y corresponde a 3.200 colones mensuales. En el distrito de Escazu predominan
los viajes a Pie o el uso del transporte familiar y en San Rafael fundamentalmente tos viajes en vehiculo
particular. Otra de las razones por las cuales se dificulté la obtencién de esa informacion fue las
caracteristicas de la poblacion, ya que se cuenta con una gran proporcién de pensionados, y por el
nimero de Encuestas aplicadas, a pesar de ser al azar, no se pudo captar bien este tipo de
desplazamientos.

Los desplazamientos por actividades de Ocio y Actividades Religiosas en promedio mensual nos
arrogan cifras como 751 colones en San Antonio, 1568, en Escaz( centro y 1067 colones en San Rafael,
es claro el efecto de la distancia y el costo de [os pasajes, sin embargo independientemente de esa, es
alarmante la poca capacidad de consumo de actividades de ocio que tienen los habitantes, esto se debe
al alto costo de la vida y a el nivel de ingresos que impiden destinar dinero a estos rublos que son muy
importantes en la reproduccion de la fuerza de trabajo.

Por Gitimo tenemos los viajes por abastecimiento de compras en donde el distrito de San Antonio
mantiene un promedio de 1433 colones, 960 San Rafael y 1077 el distrito Central de Escazq.

Sigue siendo claro el efecto de la distancia y la pendiente del terreno que incide en el costo de la tarifa,
sin embargo hay otros elementos como la presencia de supermercados grandes como Periféricos, Mas x
Menos, Multiplaza, Auto Mercado etc, que en su mayoria estan ubicados en el distrito de San Rafael.

MEDIOS DE TRANSPORTE UTILIZADCS

Los medios de transporte utilizados en la compra de comestibles, son a pie con un 54% en los viajes de
ida y un 47% en los viajes de vuelta en el distrito Central de Escazi, la diferencia estsiba en que de
regreso muchas personas utilizan taxi, el 6 %, mientras en el vigje de ida no registra usuarios de este
medio.

En bus se utiliza en una proporcién del 14% en los viajes de ida y vuelia respectivamente y por ultimo
en vehiculo particular el 19.45% lo utifizan en la ida y un 19.45 de regreso.

Resulta interesante comparar esa informacién con la que presentan los otros distritos del cantdn. En el
caso de San Rafael el 33% hace los desplazamientos de compra de ida a pie y un 31 % los
desplazamientos de regreso, los que utilizan el taxi, alcanzan aproximadamente el 6% en ambos
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sentidos. El bus es utilizado por el 11% en los dos sentidos, de los viajes de compra de comestibles.
Por Gltimo los que utilizan el vehiculo particular lo hacen en una proporcion del 50% en ambos sentidos.

En el distrito de San Antonio esa relacion se comporta de la siguiente manera: el 47 % hacen los viajes
de abastecimiento a pie a la ida y el 51.63% al regreso. En bus esa relacion es de un 31.4% a laida y
un 25.14 al regreso. El taxi es utilizado por ! 7% a la ida y por el mismo 7% al regreso, y por ultimo los
desplazamientos en vehiculo propio en San Antonio baja mucho a solo el 12,51% de ida y vuelta,
comparado con el 50% en San Rafael o el 19% en el centro de Escazi. Lo que revela diferencias de
ingresos importantes que proveca la segregacion urbana.

TIEMPO DE VIAJE

El tiempo que tardan los trabajadores en 5us desplazamientos cotidianos, viajes de la casa al trabajo,
varian con la distancia, el estado de 1a via, ia pendiente del terreno y el medio de transporte utifizado, el
lugar de residencia y los lugares de trabajo, la accesibilidad y conectividad . EI promedio distritat para
San Antonio es de 75.63 minutos, en el distrito ceniral de Escazli esa relacién es de 76,08 en el distrito
de San Rafael el tiempo promedic que emplean los trabajadores en sus desplazamientos cotidianos es
de 69.45 minutos.

En los desplazamientos de abastecimiento en el distrito central de Escaz( es de una media de 17.22, en
San Rafael de 8.12 minutos y en San Antonio de 4.11 minutos, esto pareceria muy extrafio ya que fa
distancia de San Antonio de los centros de abastecimiento es mayor, sin embargo esto se explica méas
bien por & hecho de que los sectores con bajos salarios utilizan la pulperia local para sus
abastecimientos de ahi ia reduccién de los tiempos de viaje.

Los tiempos de viajes en los desplazamientos de ocio y actividades religiosas, varia de un promedio de
15 minutos en Escazti centro a 12.45 minutos en San Antonio y 33 minutos en San Rafael, aqui se da
una relacién inversa con la distancia, debido a que los habitantes de San Rafael se desplazan a sitios
mas distantes, esto tiene relacion con el poder econdmico, ia cultura y el nivel de escolaridad de las
personas.

LA OFERTA DEL TRANSPORTE PUBLICO Y SU IMPACTO EN LA ORGANIZACION DEL
TERRITORIO EN ESCAZU

En este apartado se estudia la oferta que hacen los empresarios a través de la flota de autobuses, para
atender la demanda de sus servicios por los usuarios del fransporte publico.

En este sentido es necesario plantear un Plan de transportes que logre un nivel de equilibrio entre la
oferta y 1a demanda de este servicio pablico.

La planificacion del transporte tiene como objetivo principal garantizar el acceso de las personas y
mercancias a todos los centros poblados y puntos intermedios de la ruta establecida. En el caso
especifico del transporte colectivo, debe de obedecer a determinados patrones de confort, rapidez y
seguridad, dentro de un costo preestablecido.

Otro objetivo de la planificacién del transporte se convierte en un medio para atender las metas fijadas
en la planificacion general de 1a ciudad (Plan Regulador), como por ejemplo, la restriccion del transporte
en dreas que serian preservadas (como el centro de la ciudad) y el origen de desarroiio (caso de distritos
industriales y zonas habitacionaies).

El sisterna de transporte urbano de cardcter local, atiende dentro de un cantén a los desplazamientos de
mercancias ({insumos de productos) entre diferentes unidades de produccién o comercializacion, y de
personas {(en calidad de mano de obra, clientes, estudiantes, etc) interrelacionando habitaciones y
locales de trabajo, de compras, de prestacion de servicios y de otras actividades.
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La organizacién del territorio que implica la organizacién econdmica y espacial de un canton o
microregién, produce desplazamientos mas o menos intensos, que deben ser atendidos, por los
empresarios a través de una oferta de servicios de transporte que debe ser ajustada pericdicamente de
acuendo a fa demanda de los usuarios.

£n la mayor parte de los casos esos ajuste se hacen a través de mejoras en el sistema de fransporte,
que no siempre implican grandes inversiones. Muchas veces es posible obtener mejoras
racionalizando, el uso del equipo disponible y adoptando procedimientos administrativos - operacionales
mas eficientes.

El planificador y administrador del transporte debe de entender la organizacion del territorio de la ciudad.
Es preciso saber como se desenvuelve el uso del suelo, identificar los principales deseos de
desplazamiento y determinar cual es el tipo de transporte mas adecuado para atender esa demanda, 0
su costo, y otros factores importantes en este complejo engranaje. (Somarribas, L. Rivera, M.E. 1994)

Por Gltimo como sefiala un autor " La politica del uso del suelo es un importante aliado del sistema de
transporte en la medida que al definirse las densidades de su area de influencia se estara garantizando
la existencia de una demanda compatible con fa oferta méxima del sistema".(Camargo y otros, 1994,
pp.18)

RUTAS QUE OPERAN EN EL CANTON DE ESCAZU

En e! cantdon de Escaz(i operan dos empresas principales cada una de ellas tiene a su cargo la
operacion de varias rutas.

La empresa Inversiones Tapachula S.A, tiene su sede en San Antonio de Escazl, la ubicacion de sus
talleres es muy adecuada, ya que esta situada en una area poco poblada y su presencia no provoca
problemas a los habitantes del lugar. Esto es importante desde e punto de vista de la zonificacion que
es necesario hacer en las propuesta finales del plan regulador.

La empresa Tapachula S.A opera las siguientes rutas:

San José- San Antonio de Escazd ruta 09
San José- San Antonio de Escazi-Barrio ef Carmen 09 A
San José-San Antonio de Escazii- £l Curio 08 BS
(BUSETAS)

San José-Escazll y Ramales (AUTOBUSES)

San José-Escazli Centro ruta 11

San José-Escaz(-Bello Horizonte 11 A
San José-Escaz(-Santa Teresa 11B
San José-Escazi-Guachipelin 11C
San José-Escazu-Guachipelin X Pista-Pavicen 11D

La otra empresa se denomina Microbuses de Escazti S.A. sus oficinas administrativas estan en la
esquina sureste del Parque en el segundo piso, y [0s vehiculos los guardan en varios puntos de la
ciudad, esto es negativo, desde el punto de vista de |a zonificacién urbana que hay que plantear en las
propuestas.
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Esta empresa opera las siguientes rutas:

San José-Escazu y ramaies {microbuses)

San José-Escazil Centro Ruta 11
San José-Escazi-Vista de Oro 1
San José-Escazd-Barrio Corazon de Jesis 11
San José-Escazi-Bello Horizonte 12
San José-Escazu-Barrio El Carmen-Bebedero Ext 11

Ademas de estas rutas la empresa que hace el servicio a Santa Ana, tiene una ruta San José- Santa
Ana- San Rafael de Escaz.

En los mapas N°® 2 y N° 3 se puede ver claramente la distribucién espacial de estas rutas.

LA COMPOSICION DE LA FLOTA

Para el analisis de esta informacion vamos a abordar tres rutas, en la informacion correspondiente a la
flota, ya que son muchas rutas y no tiene sentido detenerse en cada una de ellas, interesa el abordaje
metodolégico, para [as otras rutas se puede remitir al anexo.

Seg(n una informacion suministrada por la Direccién General de estudios técnicos, del MOPT el 30 de
agosto de 1996, la edad promedio de la composicidn de la flota de la ruta No 09 San José San Antonio
de Escazli es de 12.27 afios, compuesta por 4 unidades del afo 1993 de 43 pasajeros, con una
carroceria marca Caio y motores Mercedes Benz 366. Siete unidades modelo 1980 de 64 pasajeros con
carroceria Blue Bird, con motor Caterpillar 1160, el operador es la empresa Tapachula S.A.

Esta establecido que ta esperanza de vida de un bus es de 7 aios, de tal manera que esta ruta ya tiene
mas de 5 afios de que sus unidades sobrepasaron la esperanza de vida dtil, después de la misma el
autobus puede ser sometido a refraccion que de acuerdo a la inversién realizada, el MOPT lo rehabilita
para seguir operando, en este caso no hay informacién sobre este proceso.

La ruta San José- San Antonio de Escazl, tiene una extension de 9 kilometros y 900 metros, hacen
3112 carreras al mes y la tarifa en Agosto de 1996 era de 60 colones, 1a demanda promedio por mes era
de 186.657 viajes.

En el anexo se puede encontrar informacidén sobre [a frecuencia del servicio. Es imporiante confrontar
esa informacién con la realidad, por ejemplo en la ruta El Curio, de acuerdo a las entrevistas de
demanda realizadas, no hay servicio los domingos y fos sabados el tltimo bus sale del Curio a las 6.45
P.M. y de San José a las 7.30, ese horario es el mismo de lunes a viernes, eso provoca muchas
dificultades a Jos usuarios que se ven obligados a caminar 0 a pagar taxi o que aumenta la proporcion
del salario que |a gente gasta en transporte.

San José-Escazi-Bello Horizonte, Empresa Microbuses, S.A., 13 flota tiene una edad promedio de 5.66
afios, lo que la ubican casi en €l limite de |2 edad Ofil. Ray 3 unidades que operan esta ruta 12 MB, una
unidad con un motor Mercedes Benz 366 y con una carroceria Victoria para 37 pasajeros modelo 1990,
Una unidad con un motor Mercedes Benz 352 con una Carroceria Copesa para 41 pasajeros, modelo
1991 Ia tarifa en agosto de 1996 era de 50 colones. Y por Gltimo una unidad con un motor hino, con
Carroceria Coopesa de 40 pasajeros modelo 1993, [a ruta tiene una extension de 9 kilometros y 550
metros.
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Por (ltimo tenemos la ruta San-José-Escazi Centro, de la Empresa Microbuses, S.A. tiene 19 unidades
que operan esta ruta, con tres tipos de marcas de motores, Cummins, isuzu y Hino, y dos marcas de
carroceria: Hino y Biue Bird, con capacidades que oscilan entre 44, 40 y 41 pasajeros. La edad
promedio es de 4.74 afios o sea que de su vida Gtil le quedan aproximadamente dos afnos.

La extension de la ruta es de 9 kildmetros y 600 metros, los unidades hacen 5603 carreras al mes, su
demanda promedio es de 221.834 viajes por mes, la tarifa a agosto de 1996 era de 53 colones.

CONCLUSION

Resumiendo, el transporte publico de personas es una actividad econémica, que requiere una buena
planificacién y administracion.

El transporte publico debe de ser prioritario, en el caso del Cantén de Escazu, se presentan problemas
de expoliacién urbana en las horas pico,(Somarribas, L. Vargas, S. 1994) filas que aveces dan la vuelta
a la esquina, costado sureste del parque. La ciudad de Escazil ne cuenta con una terminal de buses,
eso hace que |os usuarios tengan que sufrir las inclemencias def tiempo. En la parada principal de las
microbuses, ni siquiera existe un paradero, y la acera alcanza cerca de un metro de ancho entre el muro
y 1os microbuses.

Los buses que vienen de San Antonio y que paran frente a Ja Municipalidad local, aunque aqui existen
dos paraderos y un espacio amplio, el tamafio de los paraderos es muy pequeiio y no pueden acobijar a
la gran cantidad de usuarios del servicio. La contaminacién Ambiental fundamentalmente de humo y
ruido es muy notoria. (Somarribas, L. Vargas,s. 1996)

En esta 4rea se hacen presas en las horas pico, deberia de tomarse la decision de dejar un carril sdlo
para buses, y limitar el transporte privado a corto plazo sélo en las horas pice y a mediano plazo,
construir una terminal por concesion de obra puablica, y hacer una demarcacién de vias, zonas amarillas,
promover la construccion de parqueos privados y que la Municipalidad demarque ciertas area para el
cobro de parqueo con boletas, por supuesto que las calles que se destinen para ese fin deben de ser
suficientemente descongestionadas.

El mapa No 1 sobre el volumen de tréfico, en las principales calles y avenidas de la ciudad puede ser
utilizado como referencia para la toma de decisiones.

Es necesario aumentar la frecuencia del servicio en aquellas éreas donde es muy limitado, o distribuir
mas estratégicamente el servicio, por ejemplo donde el dltimo bus es a las 7.30 p.m. hacer una dltima
carrera después de las 10 p.m,. para que los usuarios puedan asistir a los centyos educativos y a los
frabajos donde los turnos terminan a esa hora.

Casualmente el estudio de las marcas, nimero de pasajeros que utilizan el servicio, la edad promedio
de las unidades, |a gran diversidad de marcas de chasis y motor, generalmente encarecen los costos de
mantenimiento de las unidades, debe buscarse una unificacion de marcas. Las rulas con superavit en la
operacion del servicio deben de subsidiar las deficitarias, esto para favorecer a los sectores de mas
bajes recursos.

Es posible con el empleo de sistemas de informacion geografico, proponer rutas alternativas, camino
mas corto, para aumentar la eficiencia de la operacion de buses y microbuses. Las calzadas deben

ampfiarse y asfaltarse, lo mismo que la construccion de aceras debe de ser prioritaric, para mejorar [os
derechas de vias peatonales.
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Cuadro N° 7
San Antonio: Gasto Mensual Promedio de Ja Unidad Doméstica (U.D) en Transporte, segin
desplazamiento de frabajadores, desplazamiento de estudiantes, desplazamiento de ocio y
actividades religiosas y desplazamiento para abastecimiento.(en colones)

Segmento | Desplazamiento | Desplazamiento de [Desplazamiento de Ocio y| Desplazamiento para | Total
de Trabajadores Estudiantes actividades religiosas abastecimiento
1 3200 No disponible 215 223| 3638
2 4232 3200 800 7042 8936
3 3213 No disponible MNo disponibie 447 3660
4 5360 Mo disponible 1860 653 8073
5 5760 No disponible 853 437 1030
5] 5360 3200 320 890| 9770
7 4200 4000 330 320| 8850
8 2000 No disponible 813 455 3268
9 3120 2400 516 762 6798
10 3840 No disponible No disponible 320 4160
11 17060 No disponible 906 4573 22539
12 8640 Mo disponible 900 1080] 10620
Promedio 5498,75 3200 751,3 1433,5(8113,5

Fuente: Encuesta Movilidad Urbana, Plan Regulador de Escazu, Escuela de Ciencias Geograficas,
YUniversidad Nacional, Heredia. Realizada duranie los meses de febrero y marzo, 1997.

Cuadro N° §
San Antonio: Gasto Mensual Promedio de la Unidad Doméstica (U.D} en Transporte, segun
desplazamiento de trabajadores, desplazamiento de estudiantes, desplazamiento de ocio y
actividades religiosas y desplazamiento para abastecimiento.(%)

Segmento | Desplazamiento | Desplazamiento de [Desplazamiento de Ocio} Desplazamiento para | Total
de Trabajadores Estudiantes y actividades religiosas abastecimiento
i 4,26 No disponible 0,28 0,29 4,85
2 5,42 4.1 1 i 114
3 1,28 No disponible No disponible 0,17 1,46
4 4,17 No disponible 1,44 0,5 6,3
5 4 No disponible 0,6 0,3 5
6 5 3 0,3 0.8 9,3
7 46 44 0,36 0,35 9,7
8 4 Ne disponible 1,16 0,2 6,5
9 54 472 1 1 12
10 7.3 No disponible No disponible 0,6 8
i1 14 Ne disponible 0,8 38 19
12 8,64 No disponible 09 1,08| 10,62
Promedio 5,67 3,82 0,78 0,89 8867

Fuente: Encuesta Movilidad Urbana, Plan Regulador de Escazi, Escuela de Ciencias Geogréficas,
Universidad Nacional, Heredia. Realizada duranie los meses de febrero y marzo, 1997.



Cuadro N* 9
San Antonio: Tiempo Diario Promedio de los miembros de la Unidad Doméstica (U.D) en
Transporte, segiin desplazamiento de trabajadores, despiazamiento de estudiantes,
desplazamiento de ocio y actividades religiosas y desplazamiento para abastecimiento.{minutos)

Segmento| Desplazamiento [Desplazamiento| Desplazamiento de | Desplazamiento Total
de Trabajadores | de Estudiantes | Qcio y actividades |para abasiecimiento
religiosas

1 87 42 1.5 92,7
2 92 15 442 111,42
3 55,3 2 48j 62,13
4 196,6 3.8 1,6 20,2
5 87 3 1,5 91,5
6 51 30 2 5 88
7 105 20 54 4] 1344
8 50 37 7.5 945
9 21 8 3 33
10 50 9 4 63
1 23 53 7 83
12 90 7 5 102
Promedio 75,63 25 12,45 411 81,32

Fuente: Encuesta Movilidad Urbana, Plan Regulador de Escazu, Escuela de Ciencias Geograficas,
Universidad Nacional, Heredia. Realizada durante los meses de febrero y marzo, 1897.

Cuadro N° 10
San Antonio: Modos de desplazamiento de Ida para la compra de comestibles (%)

Segmento| Pie | Bus | Taxi| Taxi Pirata | Vehiculo Propio | Total
1 50 25 {25 10 0 100
2 66,6 |0 0 g 33.4 100
3 66,6 |0 334 |0 0 100
4 66,6 (33,4 [0 0 0 100
5 66,6 |33,4 40 0 " 100
6 50 0 0 0 50 100
7 66,6 |0 0 0 33,4 100
8 66,6 |0 0 o 33,4 100
9 0 75 |0 25 0 100
10 50 50 |o 0 0 100
11 20 60 |20 |0 0 100
12 0 100 {0 0 0 100
Promedio |47,46 [31,4 16,53 |2,08 12,51 100

Fuente: Encuesta Movilidad Urbana, Plan Regulador de Escazid, Escuela de Ciencias Geograficas,
Universidad Nacional, Heredia. Realizada durante los meses de febrere y marzo, 1997.
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Cuadro N° 11
San Antonio: Modos de desplazamiento de regreso para 1a compra de comestibles (%)

Segmento Pie Bus Taxi | Taxi Pirata | Vehiculo Propio | Total
1 50 25 25 0 0] 100
2 66,6 0 0 0 33,4/ 100
3 66,6 0] 333 0 0j 100
4 66,6 33,4 0 0 0| 100
5 66,6 33,3 0 0 0| 100
8 50 0j 0 0 501 100
7 66,6 0 0 0 33,31 100
8 66,6 0 0 0 33,31 100
9 50 25 0 25 ol 100
10 50 25 0 0 0] 100
11 20 60 20 0 a 100
12 0 100 0 0 0 100
Promedio 51,63 25,14] 6,52 2,08 12,5 100
Fuente: Encuesta Movilidad Urbana, Plan Reguiador de Escaz(, Escuela de Ciencias Geogréficas,
Universidad Nacional, Heredia. Realizada durante los meses de febrero y marzo, 1997.
Cuadro N° 12
San Antonio: Responsables de las compras de la U.D: Comestibles (%)

l Segmento| Jefe UD Conyugue |Jefe y Conyugue | Hijos | Total
i 1 0 25 - 501 200 100
2 0 66,6 334, 25 100

' 3 66,6 33,4 0 o 100
! 4 33,3 33,3 334 0] 100
5 66,6 0 334 0j 100

' 6 50 50 Q 0| 100
,j 7 33,4 66,6 0 0] 100
8 33,4 66,6 0 o[ 100
: 9 20 40 40 0| 100
\ 10 25 25 50 ol 100
11 0 100 0 o[ 100
| 12 0 100 0 0 100
' Promedio 27,35 50,54 20,01 3,75 100

Fuente: Encuestia Movilidad Urbana, Plan Regulador de Escazli, Escuela de Ciencias Geogréficas,
Universidad Nacional, Heredia. Realizada durante los meses de febrerc y marzo, 1897.
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Cuadro N®*13

Disfrito Central: Gasto Mensual Promedio de la Unidad Doméstica (U.D) en Transporte, segun
desplazamiento de trabajadores, desplazamiento de estudiantes, desplazamiento de ocio y
actividades religiosas y desplazamiento para abastecimiento.(en colones)

Segmento} Desplazamiento | Desplazamiento de [Desplazamiento de Ocio y|Desptazamiento paraj Total
de Trabajadores Estudiantes actividades religiosas abastecimiento

1 6872 No disponible 3508 1600 11980
2 600 0 15233 4366 2560
3 2080,5 MNo disponible 755 £31,6| 34671
4 4125 No disponible 626 1968 6719
5 1650 MNo Disponible 1350 530 3500
6 2400 No Disponible 1650 1296,6| 53466

Promedio 2954 58 0 1568,71 1077,13| 5595,45

Fuente: Encuesta Movilidad Urbana, Plan Regulador de Escazl, Escuela de Ciencias Geogréficas,
Universidad Nacional, Heredia. Realizada durante los meses de febrero y marzo, 1997.

Cuadro N° 14

Distrito Central: Gasto Mensual Promedio de la Unidad Doméstica (U.D) en Transporte, segun
desplazamiento de trabajadores, desplazamiento de estudiantes, desplazamiento de ocio y
actividades religiosas y desplazamiento para abastecimiento.(%)

Segmento {Desplazamiento |Desplazamiento de iDesplazamiento de Ocio|Desplazamiento para |Total
de Trabajadores |Estudiantes y actividades religiosas |abastecimiento

1 5,16 No disponible 26 1.2 g
2 0,32 0 0,82 0,23 1,4
K] 1 No disponible 0,36 0,3 1,7
4 25 No disponible 0,4 1,2 4,2
5 3 0 2,5 1 6,6
6 0,8 0 06 0.4/ 1,85

Promedio 2,13 0 1,21 0,72 412

Fuente: Encuesta Movilidad Urbana, Pian Regulador de Escazd, Escuela de Ciencias Geogréficas,
Universidad Nacional, Heredia. Realizada durante los meses de febrero y marzo, 1997.
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Cuadro N° 15
Distrito Ceniral: Tiempo Diario Promedio de los miembros de la Unidad Doméstica (U.D) en
Transporte, segin desplazamiento de trabajadores, desplazamiento de estudiantes,
desplazamiento de ocio y actividades religiosas y desplazamiento para abastecimiento.{(minutos)

Segmento] Desplazamiento | Desplazamiento |Desplazamiento de Ocio y| Desplazamiento | Total
de Trabajadores| de Estudiantes | actividades refigiosas para
abastecimiento
1 76,5 4 21,6 77,61 1097
2 110 0 9 4,3 1233
3 29| No Disponible 2 2,45 33.45
4 58| No Disponible 6 6 70
5 98| Mo Disponible 42 3] 105,2
6 85 0 45 10 140
Promedio 76,08 1,33 14,63 17,22) 96,94

Fuente: Encuesta Movilidad Urbana, Plan Regulador de Escazi, Escuela de Ciencias Geograficas,
Universidad Nacional, Heredia. Realizada durante los meses de febrero y marzo, 1997.

Cuadro N° 16
Distrito Central: Modos de desplazamiento de Ida para la compra de comestibles (%)

Segmento | Pie | Bus | Taxi|Taxi Pirata|Vehiculo Propio| Total
1 70; 10 0 0 20| 100
2 a0 0 0 0 40| 100
3 833 0 0 0 16,7} 100
4 401 20 0 0 401 100
5 40 20 0 0 0| 100
6l 33,3 33,3 0 0 0 100
Promedio | 54,43|13,88 0 0 19,457 100

Fuente: Encuesta Movilidad Urbana, Plan Regulador de Escazi, Escuela de Ciencias Geograficas,
Universidad Nacionai, Heredia. Realizada durante los meses de febrero y marzo, 1997.

Cuadro N° 17
Distrito Cenfral: Modos de desplazamiento de regreso para la compra de comestibles (%)

Segmento Pie Bus Taxi | Taxi Pirata | Vehiculo Propio | Total
1 80 10 0 0 agl 100
2 40 0 20 0 401 100
3 66,6 0 16,7 -0 16,7 100
4 40 20 0 8] 0| 100
5 40 20 0 0 Q] 100
6 333 33,3 0 0 0o 100
Promedio 46,65 13.88| 6,117 t) 14,450 100

Fuente: Encuesta Movilidad Urbana, Pian Regutador de Escazd, Escuela de Ciencias Geogréficas,
Universidad Nacional, Heredia, Realizada durante ios meses de febrero y marzo, 1997.
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Cuadro N° 18
Distrito Central: Responsables de las compras de la U.D: Comestibles (%)

Segmento | Jefe U.D | Conyugue |Jefe y Conyugue | Hijos | Total
1 0 40 30{ 30| 100}
2 0 20 80 ol 100
3 16,7 16,7 66,6 0l 100
4 40 40 20 o| 100]
5 0 0 100 o 100
6 0 0 100 0| 100

Promedio 9,45 19,45 66,1 5 100

Fuente: Encuesta Movilidad Urbana, Plan Regulador de Escazi, Escuela de Ciencias Geograficas,
Universidad Nacional, Heredia. Realizada durante los meses de febrero y marzo, 1997.

Cuadro N° 19
San Rafael: Gasto Mensua! Promedio de la Unidad Doméstica {U.D) en Transporte, segin
desplazamiento de trabajadores, desplazamiento de estudiantes, desplazamiento de ocio y
actividades refigiosas y desplazamiento para abastecimiento.(en colones)

Segmento |Desplazamiento de|Desplazamiento de|Desplazamiento de| Desplazamiento | Total
Trabajadores Estudiantes Ocio y actividades para
religiosas abastecimiento
1 4768[No disponible No disponible No disponible 4768
2 3840|No disponible No disponible 371] 4211
3 2180 0 2210 550( 4940
4 2520|No disponible 650 1672} 4842
5 1600 0 1150 1433| 4183
6 880 0 256 775| 1920
Promedio 2631,33 0 1066,5 960,2( 4144

Fuente: Encuesta Movilidad Urbana, Plan Regulador de Escazfi, Escuela de Ciencias Geogréaficas,
Universidad Nacional, Heredia. Realizada durante los meses de febrero y marzo, 1997.

Cuadro N° 20
San Rafael: Gasto Mensual Promedio de la Unidad Doméstica (U.D) en Transporte, segin
desplazamiento de trabajadores, desplazamiento de estudiantes, desplazamiento de ocio y
actividades religiosas y desplazamiento para abastecimiento.(%)

Segmento! Desplazamiento | Desplazamiento |Desplazamiento de Ocio} Desplazamiento para | Total
de Trabajadores | de Estudiantes | y actividades religiosas abastecimiento
1 1,64 No disponible No disponible Mo disponible: 1,64
2 2,24 Mo disponible No disponible 0,2 2,45
3 1 0 1 0,3 23
4 2 No disponible 0,5 1,2 3.5
5 0.5 0 0,3 04 1.2
6 0,7 D 0,2 08 1,5
Promedio 1,34 0 0,5 0,54| 2.09

Fuente: Encuesta Movifidad Urbana, Plan Regulador de Escaz(, £scuela de Ciencias Geogréficas,
Universidad Nacional, Heredia. Realizada durante los meses de febrero y marzo, 1997.
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Cuadro N2 21
San Rafael: Tiempo Diario Promedio de los miembros de la Unidad Doméstica (U.D) en
Transporte, segan desplazamiento de trabajadores, desplazamiento de estudiantes,

desplazamiento de ocio y actividades religiosas y desplazamiento para abastecimiento.(minutos
Segmento| Desplazamiento | Desplazamiento |Desplazamiento de Ocio| Desplazamiento para | Total
de Trabajadores | de Estudiantes | y actividades religiosas abastecimiento
1 85| No Disponible No disponible 10 95
2 115! No Disponible No disponible i7 132
3 48 0 18 4,15 70
4 82| No Disponible 112 3 197
5 20 0 1 8,2 292
6 86,7 10,2 1 6,4 84,3
Promedio 69,45 3.4 33 8,121 101,25

Fuente: Encuesta Movilidad Urbana, Plan Regulador de Escazl, Escuela de Ciencias Geogréficas,
Universidad Nacional, Heredia. Realizada durante los meses de febrero y marzo, 1997

Cuadro N° 22
San Rafael: Modos de desplazamiento de lda para la compra de comestibies {%)

Segmento Pie Bus Taxi | Vehiculo Propio | Total
1 57 0 1] 43| 100
2 40 0 0 60] 100
3 S0 0 0 50, 100
4 50 s} 0 50| 100
5 0 67,7 33,3 0| 100
6 0 0 0 100; 100
Promedio 32,83 11,28| 5,55 50,5 100

Fuente: Encuesta Movilidad Urbana, Plan Regulador de Escazi, Escuela de Ciencias Geogréaficas,
Universidad Nacional, Heredia. Realizada durante los meses de febrero y marzo, 1997.

Cuadro N° 23
San Rafael: Modos de desplazamiento de regreso para la compra de comestibles (%)

Segmento Pie Bus Taxi | Vehiculo Propio | Total
1 57 0 0 43| 100
2 40 0 0 60; 100
3 50 0 0 501 100
4 40 0 0 501 100
5 0 66,71 33,3 Of 100
6 0 0 0 100| 100
Promedio 31,16 11,11 5,55 50,51 100

Fuente: Encuesta Movilidad Urbana, Pian Regulador de Escazl, Escuela de Ciencias Geogréficas,
Universidad Nacional, Heredia. Realizada durante ios meses de febrero y marzo, 1987.
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Cuadro N° 24
San Rafael: Responsables de las compras de la U.D: Comestibles (%)

Segmento |Jefe U.D |Conyugue |Jefe y Conyugue |Hijos |Total
1 0 14 86 ol 100
2 0 100 0 0] 100
3 0 100 0 o[ 100
4 0 100 0 ol 100
5 333 33,3 33,3 0] 100
6 0 100 0 ol 100
jPromedio 5,55 74,55 19,88 0l 100

N
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Fuente: Encuesta Movilidad Urbana, Plan Regulador de Escazd, Escuela de Ciencias Geogréficas,

Universidad Nacional, Heredia. Realizada durante los meses de febrero y marzo, 1997.

TIPOLOGIA DE UNIDADES DOMESTICAS
Manual para calcular el indice de movilidad urbana

[. CARACTERISTICAS ------- -- Vale 55
SOCIOECONCMICAS
Y LABORALESO
1.1. Actividad de 10§ ————-- 25
miembros de la U.D.
Vale
1 25 Trabajo, estudios, trabajo y
y estudios, Ama de casa y
trabajo, Ama de casa y
estudios.
2 e 15 AC (Ama de casa)
3 e 10 No trabaja
RO Jubilado
1.2. Ingreso mensuates totales -—-—------- Vale 20
de la UD.
 [—— 20 Mas de 400.000
S 18 De 350.001 a 400.000
<SP I De 300.001 a 350.000
. RO 14 De 250,001 a 300.000
s Y— 12 Pe 210.001 a 250.000
Y 1) | De 180.001 a 210.000
y 8 De 150.001 g 180.000
S 6 De 120.001 a 150.000
G emmmemrnn 4 De 90.001 a 120.000
L TO—— 2 De 60.001 a 90.000
L PO 1.00 De 40.001 a 60.00C
12 0.50 Menos de 40.000
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1.3. Categoria ccupacional --------~=~-- Vale 10
de los trabajadores
de la Unidad Doméstica

Vale
{ e 10 Peon, obrero, empleado piiblico
2 e 8 Empleado (a) doméstico
R ¢ Cuenta Propia
VR — 4 Patrén o trabajador familiar
5. mm-l) Mo trabaja
1l. CARACTERISTICAS DEMOGRAFICAS __ vale 40
(1.1 Ndmero de Miembros de la U.D. ------- vale 9
vale
1. 9 9 miembros y mas )
2. 8 & Miembros
3 7 7 Miembros
4. 6 6 Miembros
5 5 5 Miembros
B 4 4 Miembros
7.3 3 Miembros
8_ 2 2 Miembros
9__ 1 1 Miembro
1.2 Edad promedio de los miembrosdelalUD _ vale 14
vale
1. 14 De 20 a 55 afios
2 12 De 16 a 19 afos
3. 10 De 13 a 15 afos
4 7 De1Ca12anosyde 56 a 70
5 4

De 6 a 9 afios y masde 71 afios
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6. 0 De 5 afios y menos

[1.3.Tipo de Unida Domestica --~--- Vale 12
Vale
1. 12  Exiensa con Parientes y allegados
2. 10 Nuclear completa (padre, madre e hijos)
3, 8 Nuclear incompleta {padre o madre e hijos)
4. 4 Unidad de Coresidencia
5. 2 Persona Sola
(.4, Origen migratorio y tiempo de residencia en Heredia, San Francisco y Mercedes. ___ Vale 5.
Vale
1. 5 Native y fo migrante urbano con mas de dos afios

de residencia en Heredia, San Francisco, Mercedes

2. 4 Migrante rural con mas de dos afos de residencia
en Heredia, San Francisco, o Mercedes

3. 3 Migrante urbano con menas de dos afios de residencia
en Heredia, San Francisco o Mercedes.

4, 1 Migrante rural con menos de dos afios de residencia en Heredia, San Francisco o0 Mercedes

[Il. CARACTERISTICAS CULTURALES VALE 5

f1.1. Ultimo nivel de educacién aprobado

Vale
1. 5 4 afio de la Universidad y mas
2. 3 4 aito de Secundariay 3 de la U.
3. 2 4 de Primaria y 3 de secundaria
4. 1 Hasta 3 de Primaria
5. 0  Ninguno
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HORARIO DE LUNES A VIERNES DE SAN ANTONIO DE ESCAZU

SAN ANTONIO | SAN ANTONIO
4:45 AM 1:00 PM
5:05 AM 1:15 PM
5:25 AM 1:30 PM
5:40 AM 1:45 PM
6:00 AM 2:00 PM
6:08 AM 2:15 PM
6.16 AM 2:30 PM
6:24 AM 2:45PM
6:32 AM 3:00 PM
6:40 AM 3115 PM
6:48 AM 3:30 PM
6:56 AM 3:45 PM
7:04 AM 4:00 PM
7:12 AM 4:10 PM
7:20 AM 4:25 PM
7:30 AM 4:35 PM
7:40 AM 4:45 PM
7:50 AM 4:55 PM
8:05 AM 5:05 PM
8:20 AM 515 PM
8:35 AM 5:25 PM
8:50 AM 5:35 PM
9:10 AM 5:45 PM
9:30 AM 5:55 PM
9:45 AM £.05 PM
10:00 AM 6:20 PM
10:15 AM 6:40 PM
10:30 AM 7:00 PM
10:45 AM 7:24 PM
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11:00 AM 7:48 PM
11:15 AM 8:12 PM
11:30 AM 8:36 PM
11:45 AM 9:00 PM
12:00 PM 9:24 PM
12:15 PM 9:48 PM
12:30 PM 10:12 PM
12:45 PM 10:36 PM

Horario de Lunes a Viernes de San José para San Antonio

SAN JOSE | SAN JOSE
5:15 AM 1:35 PM

5:35 AM 1:50 PM
5:55 AM 2:05 PM
6:10 AM 2:20 PM
6:32 AM 2:35 PM

6:42 AM 2:30 PM
6:50 AM 305 PM

6:58 AM 3:20 PM
7:06 AM 3:35 PM
7:14 AM 3:50 PM
7:22 AM 4:05 PM
7:36 AM 4:20 PM
7:38 AM 4:35 PM
7:46 AM 4:50 PM
7:54 AM 5:00 PM
8:05 AM 510 PM
8:15 AM 5:20 PM
8:25 AM 5:30 PM
8:40 AM 5:40 PM
8:55 AM 5:50 PM
41
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9:10 AM 6:00 PM
9:25 AM 6:10 PM
9:45 AM 6:20 PM
10:05 AM 6:30 PM
10:20 AM 6:40 PM
10:35 AM B8:55 PM
10:50 AM 715 PM
11:05 AM 7:36 PM
11:20 AM 8:00 PM
11:35 AM 8:24 PM
11:50 AM 8:48 PM
12:05 PM 912 PM
12:20 PM 9:36 PM
12:35 PM 10:00 PM
12:50 PM 10:24 PM
1:05 PM 10:48 PM
1:20 PM 11:05 PM

HORARIO DE LUNES A VIERNES DE BARRIO DE EL CARMEN
RUTA 09 #A

EL CARMEN | SAN JOSE
515 AM 5:45 AM
5:45 AM 6:15 AM
6:15 AM 6:45 AM
6:45 AM 7:15 AM
7:15 AM 7:45 AM
7:45 AM 8:20 AM
8:20 AM 8:55 AM
9:00 AM 9:35 AM
10:10 AM 10:45 AM
11:20 AM 11:55 AM
12:30 PM 1:05 PM
1:40 PM 2:15 PM
2:50 PM 3:25 PM
4:05 PM 4:40 PM
4:40 PM 5:15 PM
5:15PM 5:45 PM
5:45 PM 6:15 PM
6:15 PM G:45 PM
6:45 PM 7:15 PM




HORARIO DE LUNES A VIERNES DE EL CURIO
RUTA #098

EL CURIO | SAN JOSE
5:40 AM $:15 AM
6:30 AM 7:05 AM
6:45 AM 7:20 AM
7:50 AM 8:30 AM
0:00 AM 9:45 AM
10:30 AM | 11:15 AM
12:00 PM | 12:45 PM
1:30 PM 2:15 PM
3:00 PM 3:45 PM
3:45 PM 4:30 PM
4:30 PM 5:15 PM
5:15 PM 6:00 PM
6:00 PM 6:45 PM
6:45 PM 7:30 PM

HORARIO LOS SABADOS DE SAN ANTONIO DE ESCAZU

SAN ANTONIO | SAN ANTONIO
4:45 AM 1:00 PM
5.05 AM 1:15 PM
5:25 AM 1:30 PM
5:45 AM 1:45 PM
8:05 AM 2:00 PM
6:15 AM 2:15 PM
8:30 AM 2:30 PM
6:45 AM 2:45 PM
7:00 AM 3.00 PM
7:15 AM 3:15 PM
7:30 AM 3:30 PM
745 AM 245 PM
8:00 AM 4:00 PM
8:15 AM 4:15 PM
8:30 AM 4:30 PM
8:45 AM 4:45 PM
9:00 AM 5.00 PM
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9:15 AM 5115 PM
9:30 AM 5:30 PM
9:45 AM 5:45 PM
10:00 AM 6:00 PM
10:15 AM 6:20 PM
10:30 AM 6:40 PM
10:45 AM 7:00 PM
11:00 AM 7:24 PM
11:15 AM 7:48 PM
11:30 AM 812 PM
11:45 AM 8:36 PM
12:00 PM 9:00 PM
12:15 PM 9:24 PM
12:30 PM 9:48 PM
12:45 PM 10:12 PM

10:36 PM

Horario los Sabados de San José para San Antonio de Escazu

SAN JOSE | SAN JOSE
5:15 AM 1:35 PM
5:35 AM 1:50 PM
5:55 AM 2:05 PM
6:15 AM 2:20 PM
6:35 AM 2:35 PM
6:45 AM 2:50 PM
7:05 AM 3:05 PM
7:20 AM 3:20 PM
7:35 AM 3:35 PM
7:50 AM 3:50 PM
8:05 AM 4:05 PM
8:20 AM 4:20 PM
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8:35 AM 4:35 PM
8:50 AM 4:50 PM
9:05 AM 5:05 PM
9:20 AM 5:20 PM
9:35 AM 5.35 PM
9:50 AM 5:50 PM
10:05 AM 6:05 PM
10:20 AM 6:20 PM
10:35 AM 6:35 PM
10:50 AM 6:55 PM
11:05 AM 7:15 PM
11:20 AM 7:36 PM
11:35 AM 8:00 PM
11:50 AM 8:24 PM
12:05 PM 8:48 PM
12:20 PM 9:12 PM
12:35 PM 9:36 PM
12:50 PM 10:00 PM
1:05 PM 10:24 PM
1:20 PM 10:48 PM
11:05 PM

HORARIO LOS SABADOS BARRIO DE EL CARMEN

RUTA 08 #A

EL CARMEN | SAN JOSE
5:50 AM 6:20 AM
6:50 AM 7:15 AM
7:55 AM 8:30 AM
9:05 AM 9:35 AM
10:10 AM 10:45 AM
11:20 AM 11:55 AM
1:20 PM 1:50 PM
2:25 PM 3:00 PM
3:35 PM 4:10 AM
4:40 PM 5:10 AM
5:40 PM 6:10 PM
6:45 PM
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HORARIO LOS SABADOS DE EL CURIO
RUTA #098

EL CURIO | SAN JOSE
6:00 AM 6:30 AM
7:00 AM 7:35 AM
8:15 AM 9:00 AM
9:45 AM 10:30 AM
11:15 AM | 12:00 PM
12:45 PM 1:30 PM
2:15 PM 3:00 PM
3:45 PM 4:30 PM
5:15 PM 6:00 PV
6:45 PM 7:30 PM

HORARIO LOS DOMINGOS DE SAN ANTONIO DE ESCAZU

SAN ANTONIO | SAN ANTONIO
5:00 AM 2:40 PM
6:00 AM 3:00 PM
6:25 AM 3:20 PM
6:50 AM 3:40 AM
7:15 AM 4.00 PM
7:40 AM 4:20 PM
8:00 AM 4:40 PM
8:20 AM 5:00 PM
8:40 AM 520 PM
9:00 AM 5:40 PM
9:20 AM §:00 PM
9:40 AM 6:20 PM
10:00 AM §:40 PM
10:20 AM 7:00 PM
10:40 AM 7:24 PM
11:00 AM 7:48 PM
11:20 AM 8:12 PM
11:45 AM 8:36 PM
12:10 PM 9:00 PM
12:35 PM 9:24 PM
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1:00 PM 9:48 PM
1:25 PM 10:12 PM
1:50 PM 10:36 PM
2:15 PM

HORARIO LOS DOMINGOS DE SAN JOSE PARA SAN ANTONIO DE ESCAZU

SAN JOSE | SAN JOSE
5:30 AM 3:15 PM
6:35 AM 3:35 PM
7:00 AM 3:55 PM
7:25 AM 4:15PM
7:50 AM 4:35 PM
8:15 AM 4:55 PM
8:35 AM 5:15 PM

- 8:55 AM 5:35 PM
9:15 AM 5:55 PM
9:35 AM 6:15 PM
9:55 AM 6:35 PM

10:15 AM 6:55 PM
10:35 AM 7:15 PM
10:55 AM 7:35 PM
11:15 AM 8:00 PM
11:35 AM 8:24 PM
11:55 AM 8:48 PM
12:20 PM 9:12 PM
12:45 PM 9:36 PM
1:10 PM 10:00 PM
1:35 PM 10:24 PM
2:00 PM 10:48 PM
2:25 PM 11:05 PM
2:50 PM
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HORARIO LOS DOMINGOS BARRIO DE EL CARMEN
RUTA 09 #A

EL CARMEN | SAN JOSE

7:10 AM 7:40 AM
8:15 AM 8:50 AM
9:25 AM 9;55 AM

10:25 AM 10:55 AM
11:30 AM 12:060 PM

1:20 PM 1:50 PM
2:25 PM 2:55 PM
3:30 PM 4:00 PM
4:35 PM 5:05 PM
5:35 PM 6:10 PM
6:45 PM 7115 PM

HORARIO DE LUNES A VIERNES DE SANTA TERESA

SANTA TERE | SANTA TERE
5:00 AM 12:35 PM
5:30 AM 1:05 PM
5:35 AM 136 PM
6:00 AM 2:05PM
B:15 AM 2:35 PM
6:30 AM 3:05 PM
6:40 AM 3:35 PM
6:55 AM 4:05 PM
7:00 AM 4:24 PM
715 AM 4:42 PM
7:30 AM 5:00 PM
7.40 AM 5118 PM
7:55 AM 5:36 PM
8:15 AM 5:54 PM
8:40 AM 6:12 PM
9:05 AM 6:30 PM
9:35 AM 6:48 PM
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10:05 AM 7:06 PM
10:35 AM 7:37 PM
11:05 AM 8:27 PM
11:35 AM 9:07 PM
12:05 PM 9:52 PM

HORARIO DE LUNES A VIERNES DE SAN JOSE PARA SANTA TERESA

SAN JOSE | SAN JOSE
5:40 AM 1:55 PM
6:20 AM 2:25 PM
6:30 AM 2:55 PM
6:40 AM 3:25 PM
6:55 AM 3:55 PM
7:00 AM 4:25 PM
7:20 AM 4:55 PM
7:35 AM 5:09 PM
7:45 AM 5:27 PM
7:55 AM 5:45 PM
8:25 AM 6:03 PM
8:35 AM 6:21 PM
8:55 AM 6:41 PM
9:25 AM 6:57 PM
9:55 AM 7:15 PM
10:25 AM 7:33 PM
10:55 AM 7:51 PM
11:25 AM 8:22 PM
11:55 AM 9:07 PM
12:25 PM 9:52 PM
12:55 PM 10:37 PM
1:25 PM
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HORARIO DE SANTA TERESA LOS SABADOS

SANTA TERE | SAN JOSE

5110 AM 5:55 AM
5:50 AM 6:35 AM
6:20 AM 7.00 AM
6:50 AM 7:35 AM
720 AM 8:00 AM
7:50 AM 8:30 AM
8:20 AM 9:00 AM
8:50 AM 9:30 AM
9:20 AM 10:00 AM

9:50 AM 10:30 AM
10:20 AM 11:00 AM
10:50 AM 11:30 AM
11:20 AM 12:10 PM
11:50 AM 12:30 PM

12:20 PM 1:00 PM
12:50 PM 1:30 PM
1:20 PM 2:00 PM
1:50 PM 2:30 PM
2:20 PM 3:00 PM
2:50 PM 3:30 PM
3:20 PM 4:00 PM
3:50 PM 4:30 PM
4:.20 PM 5:00 PM
4:50 PM 5:30 PM
5:20 PM 6:00 PM
5:50 PM 6:30 PM
6:20 PM 7:00 PM
8:50 PM 7:30 PM
7:30 PM 8:15 PM
8:15 PM 9:00 PM
9:00 PM 9:45 PM
9:45 PM 10:30 PM

HORARIO DE SANTA TERESA LOS DOMINGOS

SANTA TERE | SAN JOSE
5:50 AM 6:30 AM
6:20 AM 7:00 AM
6:50 AM 7:30 AM
7:20 AM 8:00 AM
7:50 AM 8:30 AM
8:20 AM 9:00 AM
8:50 AM 9:30 AM
9:20 AM 10:00 AM
9:50 AM 10:30 AM
10:20 AM 11:00 AM
10:50 AM 11:30 AM
11:20 AM 12:00 PM
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11:50 AM 12:30 PM
12:20 PM 1:00 PM
12:50 PM 1:30 PM
1:20 PM 2:00 PM
1:50 PM 2:30 PM
2:20 PM 3:00 PM
2:50 PM 3:30 PM
3:20 PM 4:00 PM
3:50 PM 4:30 PM
4:20 PM 5:00 PM
4:50 PM 5:30 PM
5:20 PM 6:00 PM
5:50 PM 6:30 PM
6:40 PM 7:20 PM
7:30 PM 8:15 PM
8:15 PM 9:00 PM
9:00 PM 9:45 PM
9:45 PM 10:30 PM

HORARIO DE LUNES A VIERNES DE GUACHIPELIN

GUACHIPELIN GUACHIPELIN
5:00 AM (PISTA) 12:45 PM
5:15 AM 1:00 PM (PISTA)
5:35 AM 1:15 PM
5:55 AM (PISTA) 1:45 PM
6:00 AM 2:00 PM (PISTA)
6:15 AM 2:15 PM
6:30 AM (PISTA) | 2:30 PM (PISTA)
6:35 AM 2:45 PM
7:00 AM (PISTA) 3:15 PM
7:15 AM 3:30 PM (PISTA)
7:30 AM 3:45 PM
7:45 AM 4:00 PM (PISTA)
8:00 AM (PISTA) 4:15 PM
8:15 AM 4:33 PM
8:30 AM 4:57 PM
8:45 AM 5:00 PM (PISTA)
9:00 AM (PISTA) 5:09 PM
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9:15 AM 5:27 PM
9:30 AM (PISTA) 5:28 PM (PISTA)
9:45 AM 5:45 PM
10:00 AM 6:03 PM
10:15 AM 6:21 PM
10:30 AM (PISTA) 6:39 PM
10:45 AM 6:57 PM
11:15 AM 715 PM
11:30 AM (PISTA) 8:00 PM
12:15 PM 9:30 PM
12:30 PM (PISTA)

HORARIO DE LUNES A VIERNES DE SAN JOSE PARA GUACHIPELIN

SAN JOSE SAN JOSE
5:10 AM (PISTA) 1:30 PM
5:30 AM 2:00 PM
6:00 AM (PISTA) 2:30 PM
6:30 AM 3:00 PM
6:45 AM 3:30 PM
7:30 AM 4:00 PM
7:40 AM 4:30 PM
8:00 AM 5:00 PM
8:15 AM 5:18 PM
8:30 AM 5:36 PM
9:00 AM 5:54 PM
9:15 AM 6:12 PM
9:30 AM 6:30 PM
10:00 AM 6:48 PM
10:30 AM 7:06 PM
11:00 AM 7:24 PM
11:30 AM 7:42 PM
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8:00 AM 8:45 AM
8:30 AM | 9:15 AM (PISTA)
9:00 AM 9:45 AM
9:30 AM | 10:15 AM (PISTA)
10:00 AM 10:45 AM
10:30 AM | 11:15 AM (PISTA)
11:00 AM 11:45 AM
11:30 AM | 12:15 PM (PISTA)
12:00 PM 12:45 PM
12:30 PM | 1:15 PM (PISTA)
1:00 PM 1:45 PM
1:30PM | 2:15 PM (PISTA)
2:00 PM 2:45 PM
2:30 PM | 3:15 PM (PISTA)
3:00 PM 3:45 PM
3:30 PM | 4:15 PM (PISTA)
4.00 PM 445 PM
4:30 PM | 5:15 PM (PISTA)
5:00 PM 5:45 PM
5:30 PM | 6:15 PM (PISTA)
6:00 PM 6:45 PM
6:30 PM 7:15 PM
7:30 PM 8:15 PM
9:00 PM 9:55 PM

HORARIO DE LUNES A VIERNES DE PAVICEN

PAVICEN SAN JOSE
5:45 AM 6:20 AM
6:50 AM 6:55 AM
7:50 AM 710 AM
8:50 AM 8:10 AM
9:20 AM 5:45 AM
10:20 AM 9:45 AM

11:20 AM 10:15 AM
12:20 PM 11:15 AM
12:50 PM 12:15 PM
1:50 PM 1:15 PM
2:20 PM 1:45 PM
3:20 PM 2:45 PM
3:50 PM 315 PM
4:50 PM 4:15 PM
518 PM 4:45 PM

545 PM

6:10 PM
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HORARIQ DE PAVICEN LOS SABADOS

PAVICEN | SAN JOSE
5:50 AM 5:30 AM
6:20 AM 6:30 AM
7:20 AM 7:05 AM
8:20 AM 8:05 AM
9:20 AM 9:056 AM
10:20 AM 10:05 AM
11:20 AM 11;05 AM
12:20 PM 12:05 PM
1:20 PM 1:05 PM
2:20 PM 2:05 PM
3:20 PM 3:05 PM
4:20 PM 4.05 PM
5:20 PM 5:05 PM

6:05 PM

HORARIO DE PAVICEN LOS DOMINGOS

PAVICEN | SAN JOSE
5:50 AM 7:15 AM
6:50 AM 8:15 AM
7:50 AM a:15 AM
8:50 AM | 10:15 AM
9:50 AM | 11:15 AM
10:50 AM | 12:15 PM
11:50 AM | 1:15 PM
12:50 PM | 2:15 PM
1:50 PM 3:15 PM
2:50 PM 4:15 PM
3:50 PM 5:15 PM
4:50 PM 6:15 PM
5:50 PM
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